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Die ersten Postraketen.
Von Willy Ley.

Die Postrakete ist ein alter Traum der Raketentechniker. Vor-
geahnt wurde sie schon von Heinrich von Kleist, der eine ,,Bom-
benpost” in Vorschlag brachte, eine Idee, die damals halb als Witz
gegilben und jedenfalls mit einem Bombengeldchter aufgenommen
wurde.

Das Jahr 1924 sah zum erstenmale ernsthafte Diskussion dieser
Angelegenheit, als dann eine Raketenwissenschaft heranwuchs, da
konnte man es immer wieder horen, daB3 die Postrakete das erste
praktische Ziel der Versuchsarbeiten sein sollte. Um sie aber
rentabel zu machen, dazu miiBte man — so hieB es — Fliissigkeits-
raketen schaffen, die Strecken von tausenden von Kilometern
iiberfliegen kénnten. Erst dann, wurde gesagt, wiirde der Betrieb
finanziell lohnen, erst dann werde es iiberhaupt einen praktischen
Zweck haben, die Briefe der Postrakete und nicht dem Postflug-
zeug anzuvertrauen.

Diese Ueberlegungen und Ausspriiche waren an sich berech-
tigt. Uebersehen wurde nur eine Kleinigkeit, ndmlich, daB die
geographischen Verhéltnisse auf der Erde nicht iiberall die glei-
chen sind. Man hat andere Methoden der Postbeférderung, je
nachdem, ob sich der Weg des Briefes auf die Hauserschluchten
ciner Weltstadt beschrénkt, oder ob er die Unendlichkeit ameri-
kanischer Prarien oder russischer Steppen zu iiberwinden hat.

Bei der Postrakete hatte man immer nur solche Wiisten von
Land, Sand, Gras oder Wasser im Auge gehabt, daB es auch Ge-
birge gibt, daran dachte niemand. Nur ein junger oesterreichischer
Ingenieur, Fritz Schmiedl in Graz kam auf die eigentlich nahe-
liegende Idee. Im Gebirge, da konnte die Entfernung zwischen
zwei Orten sich auf viele Stunden FuBweg beziffern . . . und es
sind, in der Luftlinie gerechnet, doch nur wenige Kilometer. Hier
konnte die Postrakete zuerst eingesetzt werden, und hier brauchte
man auch nicht auf neue Erfindungen zu warten, die in jahrelanger



geduldiger Arbeit dem Material erst abgetrotzt werden muBten.
VerhaltnismdBig kleine Pulverraketen taten es auch, sie muBten
nur sicher sein.

Die erste Postrakete, die in der Nihe von Graz ihre Brauch-
barkeit bewies, V 7 geheilen, flog am 2. Februar 1931. Einhun-
dertundzwei Postsachen wurden ihr anvertraut und kamen sicher
..iber den Berg"”. Schon die iibernichste, R 1 genannt, erhielt einen
postalischen Vertrauensbeweis dadurch, da} maan die Mitnahme
von Einschreibsendungen gestattete.

Seitdem haben Schmiedlsche Postraketen bei allen Arten von
giinstigen und ungiistigem Wetter, auf der Schlechtigkeitsskala
bis zum reguldaren Gewittersturm gehend, die ihnen anvertrauten
Griile und Berichte sicher zur nichsten Poststation gebracht.

Ich habe aus meiner Gegnerschaft zur Pulverrakete nie ein
Hehl gemacht, lediglich als Gegenstand historischer Forschung
schien sie mir gut. Ich stehe aber nicht an, zu erklaren, dal} ein
bestimmtes ,,Milieu” Ausnahmen schaffen kann und daB} ich die
Bergpostraketen fiir eine solche Ausnahme halte, wo Pulver als
Treibstoff nicht nur zuldssig, sondern sogar angebracht ist. — In
diesem Falle war es ein Gemisch von Chlorat- und Nitratpulvern,
nach besonderem Verfahren komprimiert. Das Leergewicht der
Rakete betrug rd. 7 kg, das Pulvergewicht ca. 24 kg. Die grana-
tenférmigen Raketen bestanden aus mehreren Lagen diinnen Alu-
minium- und Messingblechs, sie waren zuerst etwa 170 cm lang,
spater etwas kiirzer. Die Auspuffgeschwindigkeit betrug etwas
mehr als 2000 m/{Sek. Die Beschleunigung der Raketen war grof3,
sie flogen schnell und zielsicher. Der Start erfolgte aus einem
festen, im richtigen Winkel eingebautem Gestell, die Landung
am Fallschirm.

Von der Berliner Auto-Aussteliung.
Von Dr.-Ing. Otto Steinitz.

Die internationale Automobil-Ausstellung
1934 wird auf Wunsch des Reichskanzlers Adolf Hitler bereits
am 8. Mirz erdffnet. Der Sinn dieser Vorverlegung liegt darin,
daB auch diese Veranstaltung in den Dienst der Arbeitsbeschaf-
fung gestellt wird. Sie soll ferner die Bedeutung der Kraftver-
kehrswirtschaft fiir die gesamte deutsche Wirtschaft nachdriicklich
hervorheben und Gelegenheit bieten, die Bilanz aus dem so iiber-
aus giinstigen Jahre, das seit der letzten Ausstellung vergangen
ist, zu ziehen.

Die von Seiten der Industrie vorliegenden Vorberichte lassen
erkennen, daB3 die Schau reich an technischen Fortschritten sein
wird. Das gréBte Interesse wird sich auf den auch fiir gréBere
Kauferschichten erschwinglichen Wagen geringer Starke ziehen.
der aber von verschiedenen deutschen Firmen in einer Ausstattung
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gebracht wird, welche der guter Mittelwagen entspricht. Insbe-
sondere gilt dieses auch fiir die neuen Typen von Daimler-
Benz Das ,groBe Klein-Auto" dieser Firma von nur 1,3 Liter
Zylinderinhalt, welches demgemaB unter dem Namen Mercedes-
Benz , Schwingachstyp 130" am Markt erscheint, ist ausgezeichnet
durch Heckanordnung des Motors, Rohrrahmen und eine sehr ge-
riumige Karosserie. Bei einer effektiven Motorleistung von 26 PS
befordert er 4 Personen bequem mit iiber 90 Stundenkilometer
Fahrgeschwindigkeit. Die zweite Neuheit der Firma ist die Aus-
bildung des Mercedes-Benz-Typ 200 zu einem Sechssitzer. Der
40 PS Motor hat 6 Zylinder. Beide Bauarten sind wieder mit Voll-
schwingachsen, Direkt-Lenkung und den iibrigen zeitgemaBen
Einrichtungen ausgestattet.

Bei diesen und anderen Wagen bemerkt man eine Anpassung
an das naturgesetzlich Richtige dadurch, daB Einzelteile und Ge-
samtform der Karosserien weitgehende Anniherungen an Strom-
linienform erhalten. Zu den zeitgem#Ben Wagen dieser Art ge-
hére vor allen auch die Modelle, die die Firma O pel fiir 1934
herausbringt. Der Kiihler ist nach vorn schrag gestellt, das Wa-
gendach hinten in einem geschlossenen Zug schrig nach unten ge-
zogen. Die so geschaffene schnittige Form harmoniert mit den
tropfenférmigen Scheinwerfern und den nach hinten gleichfalls
tropfenformig verbreiterten Kotfliigeln.

Die Adlerwerke bringen im 1 Liter ,, Trumpf-Junior"”
cine Neuschopfung, die aus dem bewahrten Typ , Trumpf” ent-
wickelt wurde, ferner im ,,Diplomat” einen neu durchkonstruier-
ten mittelstarken Wagen.

Vollstindig und reichhaltig wird die Motorradindustrie ver-
treten sein. z. B. durch ,, Zindapp”, , Triumph",,, NSU",
+BMW" und ,,Viktoria"”. Wir hoffen spiater noch Ge-
legenheit zu finden, auf ihre technischen Fortschritte niher einzu-
gehen.

Ebenso miissen wir es uns heute versagen, die einzelnen Nutz-
Fahrzeug-Fabrikate zu besprechen. Wir wollen nur erwihnen,
daB hier dem Diesel-Antriebs-Motor weiter Raum gew#hrt wird,
und daB sich der Oberleitungs-Omnibus und der Schienen-Om-
nibus bleibende Plitze erobert haben. Die Befruchtung der Eisen-
bahntechnik durch den Automobilismus findet ihren Ausdruck in
der Beteiligung der Reichsbahn an der Ausstellung.

So verspricht die Veranstaltung ein Markstein in der Ge-
schichte deutscher Automobiltechnik zu werden und den Boden
fir einen weiteren Aufstieg des deutschen Kraftverkehrs vorzu-
bereiten.



. __Flt_lgzeugstar_t
mit zusatzlicher Antriebskraft.
Von Dipl.-Ing. Georg Schnitzker.

Der Start aller Motorflugzeuge erfolgt bis heute mit ganz ge-
ringen Ausnahmen ohne jede zusitzliche Antriebskraft lediglich
durch den Propellerzug. Dies ist auf groBen und guten Flugplitzen
auch durchaus angingig. Schwieriger werden die Verhiltnisse,
sobald es sich um kleine oder schlechte oder gar um Notlande-
pliatze handelt, ganz abgesechen von eciner eventuellen Ueber-
lastung.

Sieht man von kostspieligen und zeitraubenden Planierungs-
arbeiten ab, so bleibt nur die Verwendung einer Zusatz-Antriebs-
kraft iibrig. Bei Segelflugzeugen wird diese wegen fehlenden
Propellerzuges bei jedem Start angewendet, sei es beim Anschlep-
pen durch eine Mannschaft oder ein anderes Motorflugzeug —
;ﬁ?; kann man sich also immer wegen des geringen Startgewichtes
helfen.

Bei groBeren Flugzeugen, insbesondere bei allen Motorflug-
zeugen, tritt der Start mittels Katapult in Erscheinung. Leider
handelt es sich um ortsfeste Anlagen — ganz abgesehen von der
Preisfrage — sodaB3 nur dort gestartet werden kann, wo Katapult-
anlagen bestehen.

Immer jedoch, fiir alle Plitze und ohne alle stationdren Vor-
richtungen, ist ein Start mit Raketenantrieb bezw. mit Raketen-
hilfe bei Propellerflugzeugen moglich. Versuche und Erfolge bei
Segelflugzeugen liegen hier bereits vor, wobei im allgemeinen
Pulverraketen zur Anwendung kamen. ZweckméBiger erscheint
wegen der gleichmdBigeren Antriebswirkung die Fliissigkeits-
rakete. Dieser Weg ist sehr aussichtsreich, zumal das Leergewicht
solcher Startraketen sehr gering ist und fiir diesen Zweck von
jedem Motorflugzeug mitgefiihrt werden kann.

Der Stand der Versuche mit Fliissigkeitsraketen 148t hoffen,
daB sich bald der Start mit Hilfe von Raketen unter den genannten
Bedingungen einfiihren 148t und nicht nur weiter zur Sicherung
und RegelmiBigkeit im Luftverkehr beitragt, sondern ihm auch
neue Anwendungsmoglichkeiten erschlief3¢.

Luftfahrtstiifzpunkt in der Siidsee. Auf der Insel Saipan der Marianengruppe
baut Japan mit einem Aufwand von rd. 5 Mill. Reichsmark cinen Flughafen
aus, der vor allem dem Verkehr mit den Siidsceinscln dienen soll.

Der fahrplanmiiBige Luftverkehr Deutschland Brasilien wurde von der
Deutschen Luft-Hansa am 3. Februar eréffnet. Die Reise von Slutigart—
Bébblingen bis Natal (Brasilien) dauert 4 Tage und erfolgt in Etappen
iiber Sevilla, Las Palmas, Bathurst und den als Stiitzpunkt im Siidatlantik
stationierten Dampfer ,Westfalen®.

Die Internationale Ausstellung fiir Flugsport und Luftreise in Genf findel
vom 27, April bis 6. Mai statt.



Alte Zeichnung des DampfriickstoBwagens von J. W. s'Gravesande.
Das Bild ist jedoch anscheinend erst spiter entstanden.

Britith Interplanetary Society. Ende 1933 ist nun auch in England eine
Gesellschaft zur Foérderung des Rauinfahrtgedankens gegriindet worden.
Prasident ist der Chemiker Phil E. Cleator. — Es ist besonders zu begriilen,
daB nun auch in Lande Newtons, des wiss. Begriinders des RiickstoBprinzips
die Raketenideen des Konlinenls aufgenommen worden sind, nachdem sie
seinerzeit den umgekehrten Weg machten. Ein Schiiler Newtons, Prof.
Jacob Willem s'Gravesande in Leyden entwarf damals ja den ersten Dampf-
riicksloBwagen, ob das in der Abb. wiedergegebene groBe Modell gebaut
wurde, ist zweifelhaft, kleine Modelle haben existiert und funktioniert. —
Jelzt, 200 Jahre spiter plant die B.I. S. zuerst den Bau eines RiickstoB-
wagens, der aber fiir Fliissigkeitsantrieb bestimmt ist und im Gegensatz zu
dhnlichen Versuchen in Deutschland nicht etwa zu Reklamezwecken, sondern
als fahrbarer (und vorfiihrbarer) Priifstand dienen soll. Wir werden iiber
die Arbeilen der B.I S. ausfiihrlich berichten.

Verbesserte Fahrzeug-Kolben.

Die Triumphe der Kraftfahrzeuge sind durch miihselige Ver-
vollkommnung ihrer Teile vorbereitet. Da ist vor allem der Mo-
tor, das Herz, und sein Hauptmuskel, der Kolben. Auf der einen
Seite von der weiflglihenden Hitze der Verbrennung beriihrt, auf
der anderen Seite Riesenkrafte auf das Getriebe iibertragend.
mul} er in enger Passung zum Zylinder und steter Umkehrung
Wege zuriicklegen, die ein Mehrfaches des Fahrweges ausmachen.
Firr die befriedigende Lésung dieser Aufgabe hat sich die Ver-
wendung von Leichtmetallen als wichtig gezeigt, welche durch
gute Wirmeleitfahigkeit und geringe Masse ausgezeichnet sind.
Andererseits haben Eisenlegierungen den Vorteil geringerer
Forminderung durch die Wirme und gréBere Hérte, und fort-
schrittliche Bauarten haben daher Eisenteile so mit dem Leicht-
metallkérper verbunden, daBB die Vorziige beider Materialien ver-
einigt werden.

Am bekanntesten sind die sogenannten ,Invar-Streifen” der
Nelson-Bohnalite-Kolben, welche aus einem Nickel-Eisen be-
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stehen, das fast gar keine Warmeausdehnung besitzt, und die in-
folge ihrer eigenartigen Anordnung die verhiltnismaBig grofle
Wirmeausdehnung des Leichtmetalls unschadlich machen. Nickel-
Eisen wird aber neuerdings auch an anderen Stellen des Kolbens
verwendet. Nach einer Erfindung von Dipl.-Ing. Mahle, dem
technischen Leiter der Elektronmetall G. m. b. H. in Cannstatt, wird
aus solchem ein ,,Schirmring” gebildet, der den Rand des Kolben-
bodens armiert und sich bei der Erwidrmung genau so ausdehnt
wie die Zylinderwand, weil er zwar heiBer als jene wird, sein Aus-
dehnungskoeffizient aber entsprechend geringer ist. Die Abbildung
zeigt einen Kolben, der sowoh!l mit Invarstreifen als auch mit
Schirmring ausgeriistet ist.

Kam hierbei eine Eisenlegierung besonders geringer Ausdeh-
nung zur Verwendung, so ist umgekehrt fiir einen anderen Zweck
eine Legierung méglichst groBer Wiarmedehnung erwiinscht. Das
ist der Fall, wenn man Teile des Kolbenmantels, um ihre Ver-
schleiBfestigkeit zu erhdhen, aus hartem Material bilden will. Be-
sonders wichtig ist das fiir die Kolbenringnuten, die bei der ge-
ringen Oberflichenhirte der Leichtmetall-Legierungen verhiltnis-
m#Big schneller Abnutzung unterliegen. Die Ausbildung dieser
Mantelpartie aus GuBeisen begegnete infolge der verschiedenen
Wairmeausdehnung groBen Schwierigkeiten. Sie wurden von der
Elektronmetall G. m. b. H. durch Verwendung zweier Materialien
gleicher Wirmeausdehnung gelést. Dazu braucht man einen sich
stark ausdehnenden EisenguB.

Die Erzeugung eines solchen ging urspriinglich von dem Ge-
danken aus, ein Zylindermaterial zu schaffen, in welchem der sich
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stirker ausdehnende Kolben bei héherer Temperatur nicht klem-
men wiirde. Der Gedanke lieB} sich mit einem Material verwirk-
lichen, das die International Nickel Company in U. S. A. bereits
geschaffen hatte, um einen besonders korrosionsbestindigen Grau-
gul} zu erméglichen. Daraus werden sogenannte , Kolbenring-
triiger” erzeugt und in die Leichtmetallkolben eingegossen. Gleich-
ceitig verwendet man fiir den Kolbenkérper ein Leichtmetall, das
infolge eines besonders hohen Siliziumgehaltes auch nur 18 Mil-
lionstel Wiirmeausdehnung besitzt gegeniiber z. B. 22 bis 25 Mil-
lionstel bei Leichtmetall-Legierungen auf Aluminium-Kupfer-Basis.
Auf diese Weise ist es gelungen, einen aus zwei Werkstoffen ge-
bildeten Kolbenkorper zu schaffen, dessen Teile keine Neigung
zumn Trennen bei Aenderung der Temperatur zeigen, sondern sich
in dieser Beziehung wie ein gleichartiges Material verhalten. Es
sind damit bereits im gréBeren Umfange Kraftwagen ausgestattet
und lingere Zeit erfolgreich betrieben worden.

Diese Bauart ist besonders da wichtig, wo anormale Beanspru-
chungen vorliegen, also z.B. im Fahrzeug-Diesel, in dem die
Driicke ungefdhr doppelt so hoch liegen wie im Vergasermotor
und auBlerdem der Kolbenboden erheblich heiBer ist. Sie ist ebenso
wichtig beim Flugmotor, bei dem iiber Festbrennen der Kolben-
ringe geklagt wird, ferner iiberhaupt in luftgekiihlten Motoren mit
hoher Drehzahl und hoher Kompression, bei denen die Wiarmebe-
anspruchung der Kolbenringpartie gréBer ist, sowie bei Zweitakt-
Motoren, bei denen die Kolbenringe immer iiber die Spiilschlitze
weglaufen miissen. Auch ist dort durch die doppelt so hohe An-
zahl der Verbrennungen gegeniiber dem Viertakt-Motor eine zu-
sitzliche Beanspruchung vorhanden, welche wiederstandsfihige
Auflageflichen fiir die Kolbenringe notwendig macht.

Auf diesen vielseitigen und wichtigen Anwendungsgebiecten
haben die erwahnten Kolbenkonstruktionen wesentliche Fort-
schritte gebracht. So konnte in diesem Zweig der Motortechnik
die deutsche Ingenieurkunst die Fithrung an sich reien. Rastlos
arbeitet sie weiter an der Vervollkommnung der Verbrennungs-
motoren. Dr. Blanck.

Buchbesprechungen.

wMiinner der Rakele“. In Selbstdarstellungen. Herausgegeben von Werner

Briigel, Verlag Hachmeister & Thal, Leipzig C 1. Mit 11 Portrdts und

44 Abb. 144 S. Ganzleinen RM. 6,50, brosch. RM. 5,80,

Es geniigt, die Mitarbeiter zu nennen. nach einer kurzen historischen
Einleitung des Herausgebers schreibt Major a. D. v. Dickhuth-Harrach ,Zur
Philosophie des Raumfahrt-Problembs”, dann folgen die Darstellungen der
eigenen Arbeilen von Robert Esnault-Pelterie, Prof. R. H. Goddard, Dr. Franz
v. Hoelft. Prof. Hermann Oberth, Ing. Guido v. Pirquet, Prof. N. A. Rynin,
Ing. Fr Schmiedl, Ing. Joh. Winkler, K. E. Ziolkowsky. Willy Ley berichtet
iiber die Versuche des Vereins fiir Raumschiffahrt”, C. P, Mason {iber die
American Interplanetary Society und Prof. Rynin iiber die russ. Gesellschaft
#Gird". — Solch Buch fehlte bisher, spiter wird man einmal daraus zitieren.

t¢ Liuhulz-ABC. VYon Willy Ley. 62 S. Preis RM. 0,35. In der ,Lehr-
smeister-Biicherei” des Verlages Hachmeister & Thal ist soeben als Nr.
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997 dieser allgemeinverstindliche AbriB der modernen Luftschutzbestre-
bungen erschienen. Die Anschalfung des billigen und inhaltsreichen
Biichleins kann nur empfohlen werden.

Vereins- und Personalnachrichten.

Neue Vereinsfiibrung im EVFV. Eine groBere Anzahl von Mitgliedern
des Vereins fiir Raumschiffabrt, darunter dessen gesetzlicher Vorstand, sind
in den EVFV iibergetreten. (S. auch unten.)

Werke iiber Raketen und Raumschiffahrt. Wir machen unsere Mitglie-
der darauf aufmerksam, dafl wir iiber Literaturfragen gern Auskunfl erleilen
und auch Biicher besorgen. Anfragen bitte mit Riickporto.

VYornotiz. Der EVFV bringt in allernichster Zeit eine Broschiire ,Die
Rakete zur Hohenforschung® von Dr. V1. Mandl heraus. Niheres in der
folgenden Nummer,

Sonderdrucke. Herr Oberbaurat Prof. K. Baetz (Wiirzburg) hat uns lie-
benswiirdigerweise eine Anzahl Sonderdrucke seiner im ,Maschinen-Kon-
strukteur” erschienenen Arbeiten zur Verfiigung gestellt. Wir senden mathe-
matisch und physikalisch vorgebildeten Mitgliedern dieselben auf Wunsch
gern zu. Die Sonderdrucke werden, soweit Vorrat, kostenlos nur gegen
Portovergiitung abgegeben.

Die Yereinshibliothek steht unseren Mitgliedern kostenlos zur Verfiigung.
Sie befindet sich in der Geschiftsstelle, Umtauschzeit jeden Mittwoch von
16—17 Uhr. Tel. Voranmeldung erbeten.

Unser Mitglied Dipl.-Ing. Schunitzker hat ein neues Verfahren zur Beseitigung
der Rutschgefahr auf Verkehrsstraflen zum Patent angemeldet.

Die Britsh Interplanelary Sociely hat Willy Ley zum Honorary Fellow
gewihlt,

Dr. Ing. O. Steinitz ist vom Automobilklub der Schweiz zum stindigen
Redaktionsmitglied ernannt und mit der Berichterstattung fiir Deutschland
beauftragt worden.

Fortschrittliche Verkehrstechnik E.V.

Der 1920 gegriindete Verein bezweckt die gemeinniitzige Fér-
derung der Verkehrstechnik, zu Land, in Wasser, Luft und
Weltenraum, als einem wichtigen Hilfsmittel der Kultur, durch
wissenschaftliche Forschung, volkstiimliche Aufklirung und
Pflege praktischer Erfindungen.

Der Vorstand besteht aus

Major a. D. Hanns-Wolf von Dickhuth-Harrach,
Bln.-Wilmersdorf, Schoelerpark 2, Postscheckkonto Berlin 55 298,

Schriftsteller Willy Ley, Berlin NW 40, Scharnhorststr. 24,
Postscheckkonto Berlin 55 846,

Dr.-Ing. Otto Steinitz, Berlin SW 29, Bergmannstr. 51,
Postscheckkonto Berlin 384 10.

Der Beitrag fiir das Kalenderjahr betrigt RM. 8,— und kann
in vierteljahrlichen Raten bezahlt werden. Beitragszahlungen und
Beitrittserklarungen werden baldigst an eins der oben genannten
Vorstandsmitglieder erbeten.

Herausgeber: E. V. Forischrittliche Verkehrstechnik; veranlworll ch fiir
den Inhalt: Willy Ley. Berlin NW 40. Druck: Buchdruckerei Briickaer,
Berlin N 31, Brunnenstr. 70; D 4 Humboldt 5693.
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